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 Dwukrotny wzrost liczby rowerów do roku 2005 -
 Helsinki  - Finland

  

    

 

Celem postawionym przez w•adze samorz•dowe by•o zmniejszenie nat••enia ruch pojazdów oraz 
nadanie priorytetu transportowi publicznemu oraz transportowi nie-zmechanizowanemu (jazda na 
rowerze, poruszanie si• pieszo). Helsinki postawi•y sobie swój w•asny cel podwojenie liczby 
u•ywanych rowerów do 2005 roku oraz zmniejszenie wypadków z udzia•em rowerzystów o jedn• 
trzeci•. 

  

    

 

Grupy docelowe
  
 - W•adze lokalne

 - Osoby podejmuj•ce decyzje

sektor
  
 - Transport

Zakres
  
 - Wyposa•enie / Urz•dzenia

 - Informacja

  

    
    
 ANALIZA   
    

 

WOKÓ• PROJEKTU
Helsinki, stolica Finlandii, znajduj•ca si• na pó•wyspie nad Zatok• Fi•sk• ma 550 000 mieszka•ców. Tradycja 
korzystania z rowerów prawie zanik•a w latach 50-tych oraz 60-tych z uwagi na rosn•c• popularno•• transportu 
samochodowego. Dopiero w latach 70-tych korzystanie z rowerów sta•o si• bardziej popularne. W•adze 
miasta postawi•y sobie swój w•asny cel zwi•kszenie dwukrotnie do 2005 liczby u•ywanych rowerów. W roku 
2000, tylko 6% pojazdów wykorzystywanych do przemieszczania stanowi•y rowery. Innym celem jest 
zmniejszenie liczby wypadków z udzia•em rowerzystów o jedn• trzeci• w latach 1995-2005. Departament 
planowania przestrzennego jest odpowiedzialny za przygotowanie sieci •cie•ek rowerowych oraz zach•canie 
do korzystania z rowerów. Prace zwi•zane z projektem s• prowadzone przez departament robót publicznych i 
finansowane przez w•adze miasta. G•ówna strategia polega na skoncentrowaniu wysi•ków w centrum, gdzie 
wyst•puj• problemy zarówno w podejmowaniu decyzji jak i ich egzekwowaniu. Rzeczywi•cie w •rodku 
politycznych zmian i rozwoju budownictwa istnieje znaczne ryzyko, i• temat rowerów nie zostanie wzi•ty pod 
uwag•.
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ROZWÓJ
W•adze miasta stara•y si• nada• priorytet nast•puj•cym dzia•aniom: 
- powi•zaniu struktur miejskich tak, aby zach•ci•o to do korzystania z rowerów, 
- zlokalizowanie wszystkich s•u•by wewn•trz struktury miasta tak, aby by•y one do zaakceptowania rodzaje 
transportu, 
- zaproponowanie dzia•a• maj•cych na celu zmniejszenie nat••enia ruchu oraz stworzenie strefy zamkni•tej dla 
samochodów w centrum miasta, 
- zwi•kszenie kosztów u•ywania samochodów; podatków •rodowiskowych, kosztów parkowania, 
- wyrabianie pozytywnego podej•cia do jazdy na rowerze, 
- wy•owienie zachowa• promuj•cych zrównowa•ony rozwój. 
Odno•nie sieci rowerowej, w•adze miasta i stanowi•y hierarchiczn• struktur• z g•ównymi drogami rowerowymi 
oraz drogami lokalnymi i rekreacyjnymi. 

  

    

 

STRUKTURY STWORZONE DLA KORZYSTAJ•CYCH Z 
ROWERÓW  SCIE•KI ROWEROWE  

  

  

    
    
 RACHUNEK ZYSKÓW I STRAT   
    

 

Szacuje si•, i• podwojenie liczby u•ywanych rowerów powinno prowadzi• do oszcz•dno•ci od 10 do 20 
milionów euro. Oszcz•dno•ci s• zwi•zane z redukcj• nat••enia ruchu, liczby wypadków oraz miejsc 
parkingowych oraz redukcj• infrastruktury koniecznej dla u•ytkowania pojazdów mechanicznych jak równie• 
oszcz•dno•ci kosztów powodowanych przez ha•as, korki uliczne czy zanieczyszczenia. Jazda na rowerze 
pomaga równie• zredukowa• koszty zwi•zane z zdrowiem, gdy• dzi•ki regularnym •wiczeniom fizycznym 
rowerzy•ci s• zwykle szczuplejsi, a co za tym idzie zmniejszy• nieobecno•ci w pracy. Warto zaznaczy•, i• w za
•o•eniach aspekty zwi•zane z dobrobytem mieszka•ców oraz mniejszym zanieczyszczeniem •rodowiska nie 
by•y brane pod uwag•. Bud•et potrzebny do wdro•enia polityki maj•cej na celu zach•cenie do korzystania z 
rowerów wzrós• z 1 681 879 euro w 1996 roku do 2 438 724 w roku 1999.

  

    
   
    
 WSPÓLPRACA   
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KOMUNIKACJA/INFORMACJA
Ró•ne dzia•ania zosta•y przedsi•wzi•te w celu zach•cenia do korzystania z rowerów: 
- druk 340 000 kopii (zamiast 200 000) najnowszej edycji mapy sieci •cie•ek rowerowych; 
- dostarczenie informacji wszystkim grupom wiekowym, szczególnie m•odym ludziom poprzez ich szko•y; 
- zwi•kszenie liczby u•ytkowników rowerów: rowery dla przedstawicieli w•adz, urz•dników (600 dost•pnych 
rowerów), listonoszy, osób dostarczaj•cych jedzenie, policji rowerowej, osób starszych (rowery na trzech kó
•kach), turystów jak równie• rozpowszechnianie przyczepek dla rowerów; 
- wspó•praca z prywatnymi firmami w celu stworzenia ubra• rowerowych w nowym stylu oraz wyposa•enia.

  

    
 REKOMENDACJE   
    

 

US•UGI
W•adze miasta zaoferowa•y rowerzystom ró•ne us•ugi obejmuj•ce: 
- parkingi w miejscach publicznych; 
- parkingi na terenie osiedli mieszkaniowych; 
- przewo•enie rowerów •rodkami transportu miejskiego (np. metrem); 
- mapy •cie•ek rowerowych; 
- specjalne znaki drogowe dla rowerów; 
- 250 rowerów w centrum miasta od wiosny 2000 roku.

  

 

PERSPEKTYWY
Cel podwojenia do 2005 roku liczby osób korzystaj•cych z rowerów nie zmienia si•. W•adze miasta s• jednak 
•wiadome, i• cel ten trudno b•dzie osi•gn•• przede wszystkim z uwagi na fakt, •e transport miejski jest bardzo 
efektywny i zim• mieszka•cy wol• korzysta• z transportu zbiorowego ni• z ich w•asnych rowerów. Oprócz 
zwi•kszenia sieci rowerowej oraz poprawy bezpiecze•stwa, szczególnie w centrum miasta, powsta• pomys• 
aby powi•za• transport rowerowy z transportem publicznym w celu zmniejszenia liczby poruszaj•cych si• 
samochodów. Podobnie jak dla dzia•a• zwi•zanych z komunikacja i informacja przygotowuje si• obecnie 
narz•dzia edukacyjne dla szkó•. Obejmuj• one bezpiecze•stwo na drogach jak równie• najbardziej 
zrównowa•one sposoby podró•y. Jazda na rowerze zajmuje dominuj•c• pozycj•. Ostatecznie, na wiosn• 2000 
roku, przedstawiono now• strategi• maj•c• na celu wspieranie rozwoju komunikacji rowerowej w obr•bie miasta. 
Obecnie przygotowywane s• zmiany w narodowej polityce z roku 1993 s•u••ce promocji komunikacji 
rowerowej. Dzia•ania te maj• na celu wspomóc osi•gni•cie powy•szego celu.

  

    
 ABY WIEDZIEC WIECEJ   
    

 

Name organisation 
:

City of Helsingin  Name organisation 
:

City of Helsingin

Phone number : +358 9 169 34 56  Phone number : +358 9 169 35 15

E-mail : olli-pekka.poutanen@hel.fi  E-mail : antero.naskila@hel.fi

Website : http://  Website : http://

  

    
    
 przydatne informacje   
 List of Publications   

 
THE RISKS OF CYCLING / Dr Eero PASANEN / Helsinki City 

Planning Department 
- Traffic Planning 
Division / 

english / 1999
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 List of Internet sites   
 finnish - english / http://www.helsinki.fi   

 Helsinki's City Bike Program - english / finnish / http://members.aol.com/humorme81/helsinki.htm    
    
    
 PRZYKLAD TEN BYL REALIZOWANY PRZEZ   
     

 Organisation : 
Energie-
Cités  

E-
mail 
: 

cmaurer@energie-
cites.org  Internet 

: 
http://www.energie-
cites.org

Published : 31/7/2002   
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